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RESUMO: O artigo analisa a mobilidade urbana sob a 6tica marxista, compreendendo o
transporte publico como expressdo concreta das contradigdes do capitalismo e campo de
disputa na luta de classes. A partir das obras de Marx e Engels, especialmente 4 miséria
da filosofia (1847), O Capital (1867) e A situagdo da classe trabalhadora na Inglaterra
(1845), o texto demonstra que a circulagdo e o deslocamento constituem dimensdes
centrais da reprodugdo da forga de trabalho e, portanto, da acumulacdo capitalista. A
tarifacdo do transporte € interpretada como mecanismo de transferéncia dos custos de
reproducao do capital para o trabalhador, configurando uma forma de exploragao material
e simbolica. Ao articular autores contemporaneos como Lefebvre, Harvey, Castells e
Wright, o estudo revela que a precariedade e a mercantilizagdo da mobilidade urbana
reforcam a segregacao socioespacial e naturalizam a desigualdade por meio de discursos
ideoloégicos. A partir dos dados recentes da NTU (2024/2025), evidencia-se o
esgotamento do modelo tarifario e o avango das experiéncias de Tarifa Zero,
compreendidas como rupturas intersticiais que tensionam a l6gica mercantil e apontam
para uma reorganizagdo social baseada no direito a cidade. Conclui-se que o transporte
publico ¢ simultaneamente meio de circulacao do capital e espacgo de resisténcia politica,
sendo sua transformag¢do condi¢ao indispensavel para a emancipagao social e a efetivacao
do direito a cidade.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade Urbana. Marxismo. Tarifa Zero. Luta De Classes.

PUBLIC TRANSPORT AND URBAN MOBILITY IN LIGHT OF THE
POVERTY OF PHILOSOPHY AND THE MARXIST TRADITION: THE CLASS
STRUGGLE BETWEEN THE COMMODIFICATION OF FARES AND THE
HORIZON OF ZERO FARE

ABSTRACT: This article analyzes urban mobility from a Marxist perspective,
understanding public transport as a concrete expression of the contradictions of capitalism
and as a field of dispute in the class struggle. Based on the works of Marx and Engels -
especially The Poverty of Philosophy (1847), Capital (1867), and The Condition of the
Working Class in England (1845) - the text demonstrates that circulation and mobility
constitute central dimensions of the reproduction of labor power and, therefore, of
capitalist accumulation. Transport pricing is interpreted as a mechanism for transferring
the costs of capital reproduction to workers, constituting a form of both material and
symbolic exploitation. By engaging with contemporary authors such as Lefebvre, Harvey,
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Castells, and Wright, the study reveals that the precariousness and commodification of
urban mobility reinforce socio-spatial segregation and naturalize inequality through
ideological discourses. Based on recent data from NTU (2024/2025), the exhaustion of
the fare-based model is highlighted, as well as the advancement of Zero Fare initiatives,
understood as interstitial ruptures that challenge the logic of commodification and point
toward a social reorganization grounded in the right to the city. The article concludes that
public transport is simultaneously a means of capital circulation and a space of political
resistance, and that its transformation is an essential condition for social emancipation
and the realization of the right to the city.

KEYWORDS: Urban Mobility. Marxism. Zero Fare. Class Struggle.

INTRODUCAO

O transporte publico constitui elemento central para a reprodugdo social nas
cidades contemporaneas. Longe de ser apenas um servigo de deslocamento, ele reproduz
as contradi¢des do capitalismo, pois envolve a relagdo entre capital e trabalho, a
apropriacao privada de bens coletivos e a disputa pelo espago urbano. A pergunta que nao
quer calar, a quem pertence a Cidade? Por que nas ruas, o pedestre tem de ceder espago
ao automovel? Este por sua vez, ocupa mais espago urbano € menos pessoas se apropriam

da maior parte da area do espacgo que seria destinado a todos.

Karl Marx, em A miséria da filosofia (1847), criticando o reformismo de
Proudhon, termina por apontar que as desigualdades nao podem ser superadas por
reformas superficiais, mas apenas pela transformacao radical das condi¢des materiais de
produgdo e circulagdo. A partir desse ponto, € possivel relacionar a analise marxiana com
a mobilidade urbana atual: politicas que apenas modernizam a operagdo sem alterar a
logica da mercantilizacdo do transporte, reproduzem a exclusdo social. O fetiche da
mercadoria produzida através do transporte publico ndo serd resolvido com pagamento
dos custos operacionais pelos usudrios do servico. A segregacdo socioespacial dos
membros da classe trabalhadora, em especial aos de baixa renda, que sofrem os efeitos
danosos da opressdo de uma classe dominante, que a cada momento se apropria dos

espacos publicos como se fosse seu unico dono.

Ao lado de A miséria da filosofia, outras obras de Marx e Engels, como O
Manifesto Comunista (1848), O Capital (1867), A ideologia alema (1846) e A situagdo
da classe trabalhadora na Inglaterra (1845), oferecem elementos teodricos para
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interpretar o transporte publico como dimensdo da luta de classes e da producdo do
espaco. O didlogo com autores posteriores, como Lefebvre, Harvey, Castells e Wright,

amplia esse horizonte.

O TRANSPORTE COMO CONDICAO DE CIRCULACAO DO CAPITAL

Em O Capital (1867), Marx ja demonstra que a circulagdo ndo ¢ uma atividade
secundaria em relagdo a produgdo, mas uma condi¢@o indispensavel para a realizagdo da
mais-valia. O transporte, nesse sentido, adquire um carater ambiguo: de um lado, integra
o processo de producgdo ao agregar valor as mercadorias quando estas sdo deslocadas até
os mercados de consumo; de outro, ¢ parte do processo de reproducao da forca de
trabalho, na medida em que permite ao trabalhador chegar ao local onde vendera sua
energia vital em troca de salario. Assim, o transporte ndo pode ser reduzido a uma fung¢ao
logistica neutra, mas deve ser compreendido como elemento constitutivo da reproducao

social no capitalismo.

A contradigdo emerge quando se observa que, ao tarifar o deslocamento contumaz,
transfere-se para o trabalhador, uma perversidade opressora, parte do custo de sua propria
reproducao. Isso significa que, além de vender sua for¢a de trabalho por um valor inferior
ao que produz, o trabalhador ¢ for¢ado a financiar, com parte desse saldrio, a propria
condig¢do de acesso ao processo produtivo. Sair pela manha bem cedo, caminhar até¢ uma
parada de Onibus e esperar, muitas vezes por longos minutos e ainda pagar por isso,
comprova o carater opressor do sistema capitalista. Marx (1867) ja indicava que o capital
tende a externalizar custos sempre que possivel, deslocando-os para a esfera do trabalho.
A tarifa cobrada aos usuarios do sistema de transportes sem o devido subsidio ¢ um
exemplo claro desse movimento: um servigo essencial para reproducdo do capital ¢
convertido em mercadoria, cujo pregco recai sobre aqueles que dele dependem para
sobreviver. Esse ciclo de reprodugdo vai afetar a renda disponivel da classe trabalhadora,
pois cada vez mais parcelas da renda sdo destinadas ao comprometimento com despesas

de locomogao.

Essa leitura encontra eco em Engels, que em A situagdo da classe trabalhadora
na Inglaterra (1845) descreve as consequéncias da urbanizagao acelerada e da segregacao
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espacial para a classe operaria. Engels observava que os trabalhadores eram expulsos para
areas distantes dos centros de emprego e forcados a enfrentar longas caminhadas ou
condicdes precarias de transporte. A distdncia entre moradia e trabalho, longe de ser um
detalhe urbano, era um mecanismo de intensificagdo da exploragdo, pois acrescentava
desgaste fisico, perda de tempo e custos adicionais a vida do proletariado. A expansdo da
area construida em cidades, a exemplo de unidades construidas pelo Programa Minha
Casa Minha Vida, que constrdi condominios cada vez mais distantes do centro capitalista,
onde ocorrem a venda do trabalho. Cansado por viagens longas, ele pouco rende e inda

¢ acusado de ndo buscar melhorar sua produtividade.

Nas cidades contemporaneas, essa contradicdo se expressa com ainda maior
clareza. Em metropoles como Sao Paulo, Rio de Janeiro ou Salvador, a estrutura urbana
reproduz a segregacdo socioespacial: os trabalhadores pobres sdo empurrados para
periferias distantes, de onde precisam se deslocar por horas até os centros onde se
concentram empregos € servigos. Aqui, o sacrificio imposto a classe trabalhadora torna-
se ainda mais dramatico quando os sistemas de transporte publico sdo ruins, ineficientes
ou desiguais como a situacdo de Feira de Santana. Nessas condi¢des, o processo de
segregacao socioespacial ¢ intensificado: os trabalhadores sdo empurrados para regides
periféricas, distantes dos centros de emprego e servigos, e o tempo de deslocamento diario
aumenta de forma desproporcional. O resultado € a perda de horas preciosas que poderiam
ser dedicadas a convivéncia familiar, ao fortalecimento das relagdes conjugais e a melhor

educacao dos filhos (Soja, 2010).

Engels, em A situagdo da classe trabalhadora na Inglaterra (1845), ja havia
descrito como a urbanizagao capitalista degradava nao apenas a condigdo material, mas
também a vida familiar do proletariado, submetido a longas jornadas e a deslocamentos
extenuantes. No mundo contemporaneo, esse diagnostico permanece atual: a
precariedade dos transportes amplia a exploragdo, pois rouba dos trabalhadores ndo
apenas sua forca de trabalho, mas também seu tempo de vida. David Harvey (2013)
acrescenta que o tempo perdido nos deslocamentos ndo pode ser compreendido apenas
como um custo individual, mas como uma forma de expropriacdo de um bem coletivo: o
tempo social. O capitalismo urbano, ao estruturar cidades fragmentadas e dependentes de

transportes precarios, converte o tempo de deslocamento em instrumento de dominagao,
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restringindo as possibilidades de lazer, cultura, participagdo politica e convivéncia
comunitaria. Henri Lefebvre (1968), ao falar do direito a cidade, destaca que a vida
urbana deveria ser organizada para promover a apropriacao plena do espago e do tempo
pelos cidaddos. A realidade, no entanto, € oposta: a segregacdo espacial e a ma qualidade
do transporte produzem um cotidiano de alienagdo, onde os trabalhadores passam grande
parte do dia em trajetos desgastantes, em vez de usufruirem da riqueza social que

produzem.

Esse quadro se agrava nas metropoles periféricas, como as brasileiras, em que a
desigualdade social e a especulagdo imobiliaria empurram os mais pobres para areas cada
vez mais distantes. A chamada “cidade pendular” transforma o trabalhador em sujeito
itinerante, cuja vida gira em torno do trajeto entre casa e trabalho. Como observa Erminia
Maricato (2011), a precariedade do transporte ¢ parte constitutiva da segregacdo urbana,
reproduzindo desigualdades e limitando o acesso pleno a cidadania. O sacrificio do
trabalhador ndo se limita a esfera econdmica: trata-se de um sacrificio existencial, que
corroi lagos familiares, fragiliza relagdes afetivas e compromete a formacao social das
novas geragdes. O transporte publico, quando estruturado de forma mercantilizada e
ineficiente, converte-se em mecanismo de alienagdo, expropriando nio apenas a forga de

trabalho, mas também o tempo de vida e as possibilidades de construcao de sociabilidade.

Esse fendmeno, que Lefebvre (1968) identifica como a producao desigual do
espaco urbano, converte o transporte em arena de desigualdade: quem menos tem paga

mais, tanto em tempo quanto em dinheiro, para se locomover.

Assim, o transporte publico revela-se como uma mercadoria especial. Ele ndo
apenas integra o processo de valorizacdo das mercadorias, mas ¢ condigdo para a
reproducao da forga de trabalho. Sua tarifacdo explicita a contradigdo fundamental do
capitalismo urbano: um servigo indispensiavel para a acumulagdo ¢ socialmente
necessario, mas privatizado em sua forma de acesso. A luta pela gratuidade do transporte,
nesse contexto, adquire um carater profundamente politico, pois busca deslocar os custos

de reproducio da forga de trabalho da esfera individual para a esfera coletiva.

O ESPACO URBANO E A CONCENTRACAO DA CLASSE TRABALHADORA
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Na obra A4 situagdo da classe trabalhadora na Inglaterra (Engels, 1845), ja se
observa a analise minuciosa das condi¢des de vida nos centros urbanos industriais,
evidenciando como a distdncia entre moradia e trabalho impunha custos adicionais e
desgastes severos aos operarios. Engels demonstrava que a urbanizagao capitalista ndo
era um processo neutro, mas estruturado pela 16gica da acumulacdo, que relegava a classe
trabalhadora a condi¢des degradantes, tanto de habitacdo quanto de transporte. O
crescimento das cidades, combinado a falta de politicas publicas, criava uma
espacialidade fragmentada, onde os mais pobres eram empurrados para zonas insalubres

e distantes, sofrendo com deslocamentos longos e extenuantes.

Essa andlise mantém plena atualidade quando observamos as metropoles
brasileiras, marcadas por forte segregacdo socioespacial e por sistemas de transporte
frequentemente precarios e excludentes. A periferizagdo das classes populares,
acompanhada da concentracdo de empregos e servicos em areas centrais, reproduz de
forma ampliada o dilema identificado por Engels no século XIX: o trabalhador ¢ forgado
a sacrificar tempo e energia no deslocamento cotidiano, o que aprofunda sua exploragao.
Como observa Milton Santos (1993), a urbanizagao periférica no Brasil esta intimamente
ligada ao “meio técnico-cientifico-informacional”, mas permanece dependente de formas

desiguais de acesso a cidade, reforcando a exclusdo e a fragmentacao do espago urbano.

Autores marxistas contemporaneos, como Mike Davis (2006), em Planeta Favela,
destacam que essa logica ndo é apenas nacional, mas global. O avango do capitalismo
neoliberal produziu megacidades nas quais vastas populacdes vivem em periferias
informais e distantes, submetidas a sistemas de transporte insuficientes e caros. Davis
mostra como a precariedade da mobilidade urbana se tornou um dos principais
mecanismos de reprodugcdo da desigualdade, perpetuando a marginalizagdo das

populacdes pobres.

Na mesma dire¢do, Neil Smith (1996), ao discutir o conceito de “gentrificagdo” e
a producao desigual do espaco, enfatiza que os processos de valorizagdo capitalista do
solo urbano empurram sistematicamente os trabalhadores para areas cada vez mais

distantes. Essa dindmica refor¢a o que David Harvey chama de ‘“acumulagdo por
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despossessao”: o espago urbano ¢ a mobilidade sdo transformados em mercadorias,

retirando das classes populares o direito pleno de usufruir da cidade.

No contexto latino-americano, autores como Raquel Rolnik (2015) e Erminia
Maricato (2011) reforcam que a segregacdo socioespacial e o transporte precario nao sao
“falhas” de planejamento, mas expressoes estruturais da logica de reproducdo urbana no
capitalismo periférico. As cidades brasileiras exemplificam de forma aguda o problema
que Engels ja descrevia: a vida cotidiana dos trabalhadores ¢ moldada por uma geografia

desigual que aumenta sua exploracdo e limita sua cidadania.

A reflexdo engeliana permanece um ponto de partida essencial para compreender
a mobilidade urbana contemporanea, pois expde um mecanismo de exploragdo que
transcende épocas: a apropriacao do tempo de vida da classe trabalhadora pelo capital.
No século XIX, Engels descrevia como os operdrios eram for¢ados a atravessar ruas
insalubres, enfrentar jornadas exaustivas e viver em habitagdes distantes dos locais de
trabalho, em condig¢des que corroiam tanto a saude fisica quanto a vida familiar. Hoje, nas
metropoles periféricas do capitalismo global, essa mesma ldgica se atualiza em forma de
horas didrias desperdi¢adas em onibus lotados, trens superlotados e congestionamentos

interminaveis.

Marx, em O Capital (1867), ja apontava que o tempo de circulagdo € parte
fundamental da reproducao do capital, embora se apresente ao trabalhador como perda
irreversivel de tempo de vida. O transporte tarifado e precario, nesse sentido, é mais que
um meio técnico: ¢ um mecanismo de alienagdo, que priva o individuo de sua propria
temporalidade. O tempo que poderia ser dedicado ao convivio familiar, & educacdo dos
filhos, a participacdo comunitdria ou ao lazer ¢ absorvido pela ldgica da mobilidade

desigual, convertendo o cotidiano urbano em extensao da exploracao laboral.

Autores contemporaneos como Harvey (2013) e Lefebvre (1968) ressaltam que o
direito a cidade envolve ndo apenas o acesso fisico ao espago urbano, mas também a
apropriacao do tempo social. Quando os trabalhadores gastam trés ou quatro horas diérias
em deslocamentos, ha uma expropria¢ao de tempo que limita a possibilidade de usufruir

da riqueza coletiva que eles mesmos produzem. Trata-se, portanto, de uma forma de
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“mais-valia temporal”, em que o capital se beneficia do sacrificio imposto ao trabalhador,

sem remunera-lo.

Essa perspectiva critica ¢ refor¢ada por Mike Davis (2006), que mostra como a
urbanizagdo periférica global transformou o transporte em uma das principais formas de
exclusdo social, perpetuando o que Engels havia diagnosticado em Manchester no século
XIX. Nas grandes cidades latino-americanas, como Sao Paulo, Cidade do México ou
Buenos Aires, a segregacao espacial forca milhdes de trabalhadores a viver em cidades-

dormitorio, onde a vida se organiza em torno do deslocamento pendular e exaustivo.

No Brasil, como destaca Maricato (2011), a precariedade do transporte publico

nao ¢ uma falha técnica, mas uma estratégia de organizagdo urbana funcional a

o

acumulacdo capitalista. O distanciamento entre moradia e emprego, aliado
mercantilizacdo do transporte, garante a desvalorizagdo do tempo do trabalhador e

aprofunda sua subordinagao estrutural.

Dessa forma, a luta por transporte publico de qualidade, gratuito e universal deve
ser lida como um desdobramento direto da critica marxista classica, agora aplicada as
condicdes das metropoles periféricas. Mais do que um debate sobre eficiéncia técnica ou
modelo de gestdo, trata-se de uma disputa sobre a apropriacdo do espaco e do tempo,
dimensdes centrais da vida social. A tarifa zero e o direito a cidade, nesse horizonte,
emergem como expressoes concretas de resisténcia a alienagdo e de afirmagdo da vida

contra a légica do capital.

A IDEOLOGIA E A NATURALIZACAO DA MERCANTILIZACAO

Em A ideologia alemd (Marx; Engels, 1846), os autores demonstram que a
ideologia dominante atua como mecanismo de naturalizagdo das formas sociais impostas
pelo capital. Ao apresentar as relacdes de produgdo vigentes como necessarias e
imutéveis, a ideologia oculta seu carater historico e construido, refor¢ando a dominagao
de classe. No campo da mobilidade urbana, a cobranca de tarifa ¢ frequentemente
legitimada por esse discurso ideoldgico: defende-se que o transporte publico deve ser

pago pelo usudrio porque seria “oneroso” ao Estado ou porque representaria um
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“consumo individual” e ndo um direito coletivo. Tal justificativa, repetida por governos
e meios de comunicagdo, oculta o fato de que o transporte é condi¢do de reproducao da

forca de trabalho e, portanto, essencial a propria acumulacao do capital.

Antonio Gramsci (1971), ao desenvolver o conceito de hegemonia, aprofunda esse
raciocinio. Para ele, a classe dominante ndo exerce apenas coer¢do, mas também
consenso, obtido por meio da disseminagao de visdes de mundo que parecem universais.
No caso do transporte, a naturalizagado da tarifa constitui um exemplo claro de hegemonia:
a populagao trabalhadora ¢ levada a acreditar que pagar pelo deslocamento até o trabalho
¢ uma “responsabilidade individual”, quando, na realidade, trata-se da transferéncia de

custos da reproducao da forga de trabalho do capital para o proprio trabalhador.

Louis Althusser (1970), em sua teoria dos aparelhos ideologicos de Estado,
acrescenta que instituigdes como a escola, a midia e até a propria politica urbana
funcionam como espagos de reproducdo da ideologia dominante. Os discursos que
classificam a tarifa zero como “populismo” ou “gasto insustentavel” exemplificam como
esses aparelhos produzem representagdes que reforcam a mercantilizagdo da mobilidade,

desviando a atencao do carater social e coletivo do transporte.

Ja Georg Lukdcs (1923), em Historia e consciéncia de classe, introduz o conceito
de reificagdo, que ajuda a compreender como o transporte publico, enquanto servigo
essencial, ¢ transformado em mera mercadoria. O processo de reificagdo converte uma
necessidade social em objeto de troca, apagando sua dimensao de direito. Assim, o ato de
pagar uma passagem de Onibus ou metrd passa a ser visto como transacao natural, € ndo
como expressdo da exploragdo capitalista que transfere ao trabalhador o custo de sua

circulagdo.

Essas perspectivas mostram que a ideologia desempenha papel central na
reproducdo da mercantilizagdo do transporte. A insisténcia em legitimar a tarifa como
13 b A : 2 4 . ~ ~ 7

necessidade econdmica” esconde o que Marx j& denunciava: a exploragdo nao ¢ apenas
material, mas também simbolica, pois envolve a constru¢do de um consenso que
naturaliza a desigualdade. Ao mesmo tempo, a critica marxista da ideologia aponta
caminhos para desnaturalizar essas praticas, revelando que o transporte € um direito social

e um pré-requisito para o exercicio da cidadania plena.
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O TRANSPORTE E A LUTA DE CLASSES

O Manifesto Comunista (Marx; Engels, 1848) apresenta a luta de classes como
motor da historia. A mobilidade urbana ¢ hoje um dos palcos dessa luta: protestos contra
aumentos de tarifa ou pela implementagao da tarifa zero expressam a resisténcia da classe
trabalhadora contra a transferéncia dos custos de reproducdo social. Nesse sentido, o

transporte publico é mais do que um servigo: ¢ uma arena de conflito social e politico.

A segregacdo socioespacial constitui um dos elementos centrais para a
compreensdo da mobilidade urbana no capitalismo. Marx e Engels j& indicavam que a
separac¢do entre local de moradia e de trabalho ndo era mero acaso histérico, mas resultado
das contradi¢des inerentes a urbanizagao capitalista. Engels, em A situagdo da classe
trabalhadora na Inglaterra (1845), mostra como a organizag¢ao das cidades industriais
produzia um espago fragmentado, relegando os trabalhadores a bairros afastados e

precarios, enquanto os centros eram reservados a burguesia.

No contexto contemporaneo, essa dindmica assume novas formas. Neil Smith
(1996), ao discutir a gentrificagdo, evidencia que a valoriza¢do do solo urbano expulsa
sistematicamente os mais pobres para areas cada vez mais periféricas. Esse deslocamento
espacial implica maior dependéncia do transporte publico e aumento do tempo de
deslocamento, agravando a exploracdo da forca de trabalho. David Harvey (2004)
descreve esse processo como parte da “acumulagdo por despossessao”, na qual o capital
se apropria de territorios urbanos, convertendo a cidade em mercadoria e aprofundando a

desigualdade.

No Brasil, autores como Erminia Maricato (2011) e Raquel Rolnik (2015)
apontam que a segregacdao espacial € parte estrutural da urbaniza¢do periférica,
produzindo um “urbanismo da desigualdade”, no qual o transporte precario nao ¢ falha,
mas instrumento de reproducdo da exclusdo. A reproducdo da for¢a de trabalho, nesse
quadro, depende de deslocamentos longos e caros, que oneram o trabalhador e reduzem

seu tempo de vida disponivel para outras esferas sociais.

A cobranga de tarifas no transporte publico é frequentemente legitimada como
necessidade econOmica, mas, sob a Otica marxista, trata-se de um mecanismo de

transferéncia de custos do capital para o trabalho. A proposta de tarifa zero, nesse sentido,
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assume um carater de ruptura, ao questionar a naturalizacdo da mercantilizacdo da

mobilidade.

Erik Olin Wright (2010) descreve essas experiéncias como “rupturas intersticiais”,
ou seja, praticas que emergem dentro do capitalismo, mas apontam para formas
alternativas de organizagdo social. Ao retirar o transporte da logica mercantil e inscreve-
lo na esfera dos direitos universais, a tarifa zero opera como ensaio de uma sociabilidade

pos-capitalista.

Exemplos internacionais, como Tallinn (Estonia) e Dunkerque (Franga), mostram
que a tarifa zero pode ser implementada em escala metropolitana, com efeitos de
democratizagdo do acesso e reducdo da dependéncia do automoével. No Brasil,
experiéncias em cidades como Marica (RJ) e Caucaia (CE) revelam que a medida ndo é

apenas viavel financeiramente, mas também um instrumento de redistribui¢do social.

Como aponta Georges Bataille (1949), embora fora da tradicdo marxista estrita,
todo sistema econdmico lida com excedentes que podem ser apropriados de diferentes
formas. A tarifa zero pode ser lida nessa chave: como redirecionamento do excedente
coletivo para a reproducdo social, e ndo para a valorizacdo do capital. Nesse sentido, trata-

se de uma politica que, embora parcial, carrega potencial de transformacao.

A mobilidade urbana ¢ também uma arena de luta de classes. Marx e Engels, no
Manifesto Comunista (1848), afirmaram que toda a histoéria da sociedade ¢ a historia da
luta de classes. No espaco urbano, essa luta se materializa em disputas pelo direito a

circulagdo, pelo acesso ao espaco e pela apropriacdo do tempo social.

Manuel Castells (1972), em A questdo urbana, observa que os movimentos sociais
urbanos emergem quando as condi¢des de reproducdo da vida cotidiana entram em
conflito com a légica do capital. Os protestos contra aumento de tarifas no Brasil em 2013
sdo um exemplo emblematico: a mobilidade deixou de ser vista como um problema
técnico e se tornou bandeira politica, revelando a insatisfacdo com a mercantilizagdo da

vida urbana.

Autores latino-americanos como Lucio Kowarick (1979), em A espoliagcdo

urbana, reforcam essa interpretagdo, ao mostrar que as cidades periféricas sdo
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estruturadas por um processo de exploragdo que combina habitagdo precaria, servigos
insuficientes e transporte excludente. A luta por transporte gratuito e de qualidade, nesse

sentido, ¢ parte de uma luta mais ampla pela apropriagdo do espago urbano.

Nesse contexto, a mobilidade urbana deixa de ser apenas uma questdo de
planejamento para se tornar campo estratégico de disputa entre capital e trabalho. Como
sintetiza Harvey (2013), a luta pelo direito a cidade ¢ a forma contemporanea da luta de

classes travada no espaco urbano, e o transporte publico estd no centro dessa batalha.

A reflexdo de Lefebvre (1968) sobre o direito a cidade reforca a centralidade do
espaco urbano como produto social, moldado pela l6gica do capital. Harvey (2013), por
sua vez, aponta que a luta pelo direito a cidade €, essencialmente, uma luta de classes.
Castells (1972) identifica os movimentos sociais urbanos como expressoes desses
conflitos, enquanto Wright (2010) interpreta experiéncias de tarifa zero como “rupturas

intersticiais” que esbocam alternativas ao capitalismo.

Os recentes relatorios da NTU (Anudario NTU 2024-2025, pesquisas correlatas)
trazem dados que sinalizam contradigdes profundas no modelo de financiamento e no
papel ideoldgico que o transporte publico exerce na reproducdo social do capitalismo
brasileiro. Ao observar tais indicadores, € possivel desconstruir discursos legitimadores e

evidenciar a dimensao estrutural da mobilidade como espaco de disputa de classe.

O balango da NTU mostra que, em 2024, a demanda total de passageiros
transportados cresceu 9,8 %, sinalizando uma retomada apos anos de queda acentuada no
setor. Entretanto, o crescimento dos passageiros pagantes foi significativamente menor,
de apenas 4,7 %, o que evidencia uma dissociacdo entre o aumento da oferta e a efetiva
recuperagao da receita tarifaria. Do ponto de vista marxista, essa discrepancia revela a
fragilidade do modelo baseado na tarifa como fonte principal de financiamento: quanto
mais o sistema depende do pagamento individual, mais instavel se torna diante das crises
econOdmicas e sociais. A diferenca entre os dois indices indica que a reproducdo do
transporte publico como mercadoria enfrenta contradi¢des crescentes, ja que o
trabalhador, sobrecarregado por tarifas, tende a reduzir deslocamentos pagos ou buscar
alternativas informais, ao mesmo tempo em que a circulagdao de pessoas continua sendo
indispensavel para a propria dinamica do capital.
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Outro dado relevante ¢ que a quilometragem produzida cresceu 10,3 % em 2024,
mostrando expansdo da oferta de viagens. Isso, contudo, ndo se traduziu em aumento
proporcional do numero de passageiros pagantes, o que escancara o descompasso entre o
esfor¢o produtivo do setor e sua remuneragao. O resultado ¢ um circulo vicioso: aumenta-
se a quilometragem para atender a demanda crescente, mas a receita ndo acompanha na
mesma propor¢ao, pressionando ainda mais o financiamento publico ou o endividamento
das operadoras. Sob a otica da economia politica, trata-se de um exemplo de como a
logica de valorizagdo do capital entra em conflito com a fung¢do social do transporte: para
cumprir seu papel de circulacdo da forca de trabalho, o transporte deve expandir-se, mas

ao permanecer preso a logica tarifaria, gera déficits e crises.

A queda na propor¢do de passageiros pagantes ¢ ainda mais significativa. Em
2021, 72 % dos usuarios do transporte coletivo eram pagantes; em 2024, esse indice
despencou para 56,7 %. Essa reducdo reflete o crescimento de viagens subsidiadas ou
gratuitas e se insere num processo mais longo de retragdo: em uma década, houve reducdo
de cerca de 44,1 % no nimero de passageiros pagantes. Paralelamente, o nlimero de
municipios com algum subsidio tarifario dobrou em cinco anos, de 120 para 241, dos
quais 154 ja adotam a tarifa zero total ou parcial. Embora esse movimento aponte para
uma tendéncia de socializacdo dos custos do transporte, também surgem sinais de
esgotamento: a maioria das experiéncias ocorre em cidades pequenas, dependentes de
orcamentos locais frageis ou receitas extraordindrias, e ainda sd3o raros os casos em
grandes metropoles. Esse cendrio confirma a contradicdo estrutural: a tarifa zero
demonstra viabilidade politica e social, mas sua consolidacdo exige uma reconfiguracao
nacional do modelo de financiamento, sob risco de permanecer como ruptura pontual,

incapaz de romper definitivamente a mercantilizagdo da mobilidade urbana.

Os dados indicam que a cobertura crescente de subsidios e a adocao de Tarifa Zero
tém sido frequentemente justificadas como solugdes técnicas e emergenciais para “salvar”
o transporte coletivo em crise, garantindo a manutencao das frotas e recuperando parte da
demanda perdida na ultima década (NTU, 2024). O discurso predominante, presente tanto
em relatorios setoriais quanto em declaragdes de gestores publicos, insiste em tratar a

tarifa como elemento natural e inevitavel, parte intrinseca do “custo do servico”. Nesse
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raciocinio, os subsidios aparecem como medidas excepcionais ou concessoes

circunstanciais, destinadas a corrigir distor¢des momentaneas.

Essa narrativa opera como mecanismo ideoldgico no sentido marxista: naturaliza
a mercantiliza¢do de um servico essencial e transforma a relagdo de direito em relacdo de
consumo. Marx e Engels, em A ideologia alema (1846), ja indicavam como a ideologia
dominante apresenta as condigdes histéricas de produgdo como se fossem leis naturais da
sociedade. No campo do transporte, isso se traduz na concep¢ao da passagem como
9y o e . .
preco justo”, que deve ser pago individualmente pelo usuério, € do municipio como
gestor técnico-financeiro responsavel por equilibrar contas, € ndo como garantidor de um

direito social fundamental.

Autores posteriores refor¢am essa leitura critica. Antonio Gramsci (1971), ao
discutir a hegemonia, mostra como a classe dominante obtém consenso social ao difundir
sua visao de mundo como universal. A ideologia da tarifa se inscreve nesse processo: ela
convence a populacao de que ¢ justo arcar individualmente com o custo de deslocar-se
para trabalhar, mesmo que esse deslocamento seja condigdo indispensdvel para a
reproducao do capital. Louis Althusser (1970) acrescenta que os aparelhos ideoldgicos de
Estado — como a midia e as proprias agéncias de transporte — reforcam essa
naturalizacdo ao apresentar a tarifa zero como “populismo” ou “utopia”, € os subsidios

como ameaca ao equilibrio fiscal.

Essa legitimagao ideologica também foi apontada por Licio Kowarick (1979), em
A espoliagdo urbana, ao mostrar que os servigos urbanos no Brasil historicamente foram
tratados como mercadorias seletivas, acessiveis de forma desigual, em vez de como
direitos universais. Na mesma direcdo, Rolnik (2015) destaca que a politica urbana
brasileira tem sido marcada pela captura do interesse publico por légicas privadas, e o
transporte coletivo exemplifica esse dilema: um servigo social que permanece submetido

a logica do faturamento e da tarifa.

Assim, o discurso que naturaliza a tarifa e marginaliza os subsidios ndo ¢ neutro,
mas sim parte de uma estratégia ideoldgica que mantém o transporte preso a logica

mercantil. A critica marxista permite desnudar esse processo, revelando que a cobranca
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individual ndo € um destino inevitavel, mas sim resultado de relagdes sociais que podem

— e devem — ser transformadas.

Os dados indicam que a cobertura crescente de subsidios e a adocao de Tarifa Zero
tém sido frequentemente justificadas como solugdes técnicas e emergenciais para “salvar”
o transporte coletivo em crise, garantindo a manuteng¢ado das frotas e recuperando parte da
demanda perdida na ultima década (NTU, 2024). O discurso predominante, presente tanto
em relatorios setoriais quanto em declaragdes de gestores publicos, insiste em tratar a
tarifa como elemento natural e inevitavel, parte intrinseca do “custo do servigo”. Nesse
raciocinio, os subsidios aparecem como medidas excepcionais ou concessoes

circunstanciais, destinadas a corrigir distor¢des momentaneas.

Essa narrativa opera como mecanismo ideoldgico no sentido marxista: naturaliza
a mercantilizacdo de um servigo essencial ¢ transforma a relagao de direito em relagdo de
consumo. Marx e Engels, em A4 ideologia alema (1846), ja indicavam como a ideologia
dominante apresenta as condicdes historicas de producao como se fossem leis naturais da
sociedade. No campo do transporte, isso se traduz na concepcdo da passagem como
@ C e . .
preco justo”, que deve ser pago individualmente pelo usuario, ¢ do municipio como
gestor técnico-financeiro responsavel por equilibrar contas, € ndo como garantidor de um

direito social fundamental.

Autores posteriores reforcam essa leitura critica. Antonio Gramsci (1971), ao
discutir a hegemonia, mostra como a classe dominante obtém consenso social ao difundir
sua visdo de mundo como universal. A ideologia da tarifa se inscreve nesse processo: ela
convence a populacdo de que ¢ justo arcar individualmente com o custo de deslocar-se
para trabalhar, mesmo que esse deslocamento seja condi¢do indispensavel para a
reproducao do capital. Louis Althusser (1970) acrescenta que os aparelhos ideoldgicos de
Estado — como a midia e as proprias agéncias de transporte — reforcam essa
naturalizacdo ao apresentar a tarifa zero como “populismo” ou “utopia”, e os subsidios

como ameaca ao equilibrio fiscal.

Essa legitimagao ideologica também foi apontada por Lucio Kowarick (1979), em
A espoliagdo urbana, ao mostrar que os servigos urbanos no Brasil historicamente foram

tratados como mercadorias seletivas, acessiveis de forma desigual, em vez de como
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direitos universais. Na mesma direcdo, Rolnik (2015) destaca que a politica urbana
brasileira tem sido marcada pela captura do interesse publico por ldgicas privadas, e o
transporte coletivo exemplifica esse dilema: um servigo social que permanece submetido

a logica do faturamento e da tarifa.

Assim, o discurso que naturaliza a tarifa e marginaliza os subsidios nao ¢ neutro,
mas sim parte de uma estratégia ideoldgica que mantém o transporte preso a logica
mercantil. A critica marxista permite desnudar esse processo, revelando que a cobranca
individual ndo ¢ um destino inevitavel, mas sim resultado de relagdes sociais que podem

— e devem — ser transformadas.

Quando menos passageiros pagam, aumentam-se os subsidios, mas permanecem
inalteradas as condi¢gdes materiais de deslocamento: jornadas longas, atrasos frequentes,
frotas sucateadas e infraestrutura insuficiente. Esses elementos ndo apenas ampliam o
tempo perdido em trajetos, mas também intensificam o desgaste fisico e psicoldgico da
classe trabalhadora. O transporte precario, longe de ser apenas um problema técnico de
eficiéncia, constitui um mecanismo de exploragdo cotidiana. Ele expropria ndo apenas o
salario — por meio das tarifas ainda existentes —, mas também o tempo de vida dos

trabalhadores, que é consumido em deslocamentos desgastantes e improdutivos.

Do ponto de vista marxista, essa situacdo revela uma dupla dimensao da
exploracdo. A primeira € econdmica, pois o capital transfere ao trabalhador os custos de
sua propria reproducdo, seja via tarifa ou via subsidios publicos que drenam recursos de
outros fundos sociais. A segunda ¢ simbolica, pois a ideologia dominante naturaliza o
desconforto e o atraso como parte inevitavel da vida urbana. Georg Lukacs (1923)
denomina esse processo de reificacdo: o sujeito passa a perceber como “normal” o que,
na verdade, ¢ resultado histdrico de relagdes sociais desiguais. O passageiro, alienado de
sua condi¢do de direito, ¢ reduzido a consumidor resignado, aceitando a precariedade

como destino.

Henri Lefebvre (1968), em O direito a cidade, ja advertia que a alienacdo urbana
nao se da apenas no espago fisico, mas também no tempo cotidiano. A mobilidade precaria
impde ao trabalhador uma temporalidade subordinada, em que horas de vida sdo

apropriadas pelo capital sem qualquer retribuicdo. Nesse sentido, o tempo perdido nos
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deslocamentos ¢ uma forma de exploragdao invisivel, pois retira do trabalhador a
possibilidade de usufruir do convivio familiar, da vida comunitaria e da participagdo
politica. David Harvey (2013) amplia essa critica ao mostrar que o tempo urbano é
mercantilizado: os atrasos e desconfortos tornam-se parte de um “padrao normalizado”,

aceito socialmente, que legitima a desigualdade.

No contexto brasileiro, autores como Erminia Maricato (2011) e Milton Santos
(1993) reforcam que essa naturalizacao ¢ funcional ao modelo de urbanizacao periférica.
O transporte precario nas periferias, além de limitar o acesso ao centro, disciplina os
corpos e o tempo da classe trabalhadora, consolidando a segregacdo socioespacial. Assim,
a precariedade nao ¢ um acidente ou falha administrativa: ¢ um mecanismo de controle

social que reforca a dominagao do capital sobre a vida cotidiana.

Portanto, a aceitagdo de atrasos ¢ desconfortos como “eventos normais” ¢
expressdao de uma violéncia simbolica e estrutural. Trata-se de um processo em que o
transporte coletivo, mesmo parcialmente subsidiado, continua a reproduzir a alienagado e
a exploracao. Desvelar esse mecanismo ¢ tarefa da critica marxista: mostrar que o tempo
perdido, o desconforto e a precariedade ndo sdo inevitaveis, mas resultados de escolhas

politicas e economicas que privilegiam a légica mercantil em detrimento da vida social.

Os discursos que criticam subsidios como “gasto excessivo”, que exaltam o
“equilibrio tarifario” e que reforcam a méaxima “quem usa deve pagar” nao sao neutros
ou meramente técnicos: sao construcdes ideoldgicas que operam para mascarar relagdes
de poder. Tais narrativas deslocam o debate sobre o transporte publico do campo dos
direitos sociais para o campo da contabilidade fiscal e da responsabilidade individual. Ao
fazé-lo, transformam o passageiro em consumidor, apagando sua condicao de cidadao.
Como observa Althusser (1970), os aparelhos ideoldgicos de Estado — entre eles a midia,
o sistema juridico e até mesmo as proprias agéncias de transporte — desempenham a
funcdo de reproduzir as condi¢des de producdo ao legitimar discursos que favorecem a
classe dominante. No caso da mobilidade, a retdrica da tarifa como “justi¢a” econdmica

¢ um exemplo desse mecanismo de reprodugao.

Essa operacdo ideoldgica esta intimamente ligada a constru¢do da hegemonia, no

sentido gramsciano. Gramsci (1971) mostra que a classe dominante mantém seu poder

SILVA, A.R.F. Transporte publico e mobilidade urbana a luz de a miséria da filosofia e da tradi¢do marxista: a luta de
classes entre a mercantilizacdo da tarifa e o horizonte da tarifa zero. Revista Nexus Interdisciplinar, Natal/RN, v. 1,
n. 2, p. 144-168, abr./jun., 2026.

160

@0cIo

BY NC ND



REVISTA NEXUS INTERDISCIPLINARES

v.1, n.2 abr./jun. 2026 DOI: 10.47538/RNI-2026.V1N2

ISSN: 3086-4402

ndo apenas pela coercdo, mas pela construcdo de consenso, difundindo sua visdo de
mundo como se fosse universal. Ao insistir que subsidios sdo “gastos” insustentaveis ou
que gratuidades criam “dependéncia”, esse discurso naturaliza a mercantilizacdo da
mobilidade e molda a percepcdao social de que ndo haveria alternativas possiveis. A
hegemonia se materializa quando a propria classe trabalhadora passa a internalizar a ideia
de que pagar pelo transporte ¢ “justo” e que reivindicar tarifa zero seria um excesso ou
privilégio.

Pierre Bourdieu (1998), embora ndo marxista estrito, contribui para essa critica ao
introduzir o conceito de violéncia simbolica. No campo do transporte, a violéncia
simbolica se manifesta quando a populacao ¢ levada a aceitar, sem questionamento, a
legitimidade da tarifa e a hierarquia de quem “merece” gratuidade, idosos, estudantes,
pessoas com deficiéncia, em detrimento da universalidade. Trata-se de uma forma de
classificagdo social que naturaliza desigualdades, refor¢cando a logica de que apenas
alguns grupos especificos t€ém direito ao transporte gratuito, enquanto a maioria deve

submeter-se a logica mercantil.

Essa legitimag¢do também se conecta com o que Kowarick (1979) chamou de
espoliagdo urbana: a apropriagdo desigual de servigos publicos, que transforma bens
coletivos em privilégios seletivos. No Brasil, a retérica que enaltece o “equilibrio
tarifario” ignora que, na pratica, o equilibrio ¢ garantido a custa da espoliagao do
trabalhador, seja pelo pagamento direto da tarifa, seja pelo tempo perdido em sistemas
precarios. Como aponta Raquel Rolnik (2015), esse tipo de discurso ¢ parte de uma
“colonizagdo da politica urbana” pela 16gica fiscal e financeira, que subordina os direitos

sociais a contabilidade publica.

Portanto, os discursos contrarios aos subsidios e a tarifa zero ndo sdo apenas
analises econdmicas sobre sustentabilidade: sdo instrumentos ideologicos que reforgam a
reproducdo da ordem capitalista. Eles mantém o usudrio na posi¢ao de agente individual,
responsavel por custear seu deslocamento, em vez de sujeito coletivo com direito ao
transporte como bem social. A critica marxista, ao revelar esse mecanismo, permite

deslocar o debate para outro patamar: o transporte publico ndo deve ser pensado como
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mercadoria a ser comprada, mas como parte da infraestrutura social necessaria para a

reproducdo da vida e da cidadania.

O dado de que a Tarifa Zero ocorre majoritariamente em cidades pequenas, com
redes simplificadas e or¢gamentos locais relativamente estaveis, revela tanto a poténcia
quanto os limites dessa medida. Nos municipios de menor porte, onde a demanda ¢
reduzida e a rede de transporte ¢ menos complexa, a gratuidade pode ser implementada
com relativa facilidade, sobretudo quando financiada por receitas locais ou
extraordinarias. Contudo, essa configura¢do também expde uma fragilidade estrutural: a
Tarifa Zero, ao permanecer confinada ao ambito municipal e desvinculada de uma politica
nacional de mobilidade, tende a ser uma solugdo fragmentada, sujeita a volatilidade

politica e fiscal de cada localidade.

Do ponto de vista da critica marxista, essa limita¢do pode ser compreendida como
expressao das contradi¢des do Estado no capitalismo. Marx e Engels, em O Manifesto
Comunista (1848), ja afirmavam que o Estado ¢ “um comité para gerir os negocios
comuns da burguesia”. Mesmo quando implementa politicas que beneficiam os
trabalhadores, como a Tarifa Zero, o faz de forma restrita, setorial e subordinada a 16gica
fiscal. Nicos Poulantzas (1978) reforca essa leitura ao mostrar que o Estado capitalista ¢
uma condensacao de relagdes de classe, incapaz de se tornar neutro. Assim, enquanto a
gratuidade permanece como iniciativa isolada em cidades pequenas, nao alcanga o carater

universal de politica ptblica e permanece vulneravel a recuos.

A auséncia de uma lei marco e de um financiamento federal estavel reforga esse
dilema. Como aponta Erminia Maricato (2011), as politicas urbanas no Brasil tém sido
historicamente focalizadas, fragmentadas e fortemente dependentes da correlacao de
forgas locais, o que inviabiliza transformagdes estruturais. Nesse sentido, a Tarifa Zero so
podera consolidar-se como ruptura real se for inscrita em uma politica de mobilidade de
carater nacional, que garanta coordenagdo supramunicipal, redistribui¢do de recursos e
estabilidade financeira. Caso contrario, continuara sendo vista como “experiéncia” ou

“excecdo”, e ndo como direito social consolidado.

Essa analise converge com a reflexdo de Erik Olin Wright (2010), para quem

rupturas intersticiais, como a Tarifa Zero em pequena escala, t€m potencial emancipador,
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mas somente quando articuladas a projetos institucionais mais amplos. Do contrério,
correm o risco de serem absorvidas pelo sistema ou inviabilizadas por sua fragilidade
financeira. A transformag¢ao do transporte publico em politica de direito social exige,
portanto, romper com a logica de focalizagdo e assumir a universalidade como principio,

a semelhanca da saude e da educagao.

Em sintese, a predominancia da Tarifa Zero em cidades pequenas nao invalida sua
importancia, mas evidencia a necessidade de superar o municipalismo fragmentado. O
desafio ¢ nacionalizar a politica de mobilidade, garantindo que o transporte coletivo seja
reconhecido como direito universal, € ndo como beneficio local ou transitorio. Apenas
dessa forma a experiéncia da gratuidade deixara de ser uma ruptura parcial e se

transformara em horizonte de emancipacao social.

A mobilidade urbana ¢ um tema central nas discussdes contemporaneas sobre o
desenvolvimento das cidades, abordado sob perspectivas que variam da engenharia de
trafego a economia. No entanto, uma analise sociologica e critica, fundamentada na teoria
marxista, revela que os padroes de deslocamento e as desigualdades de acesso ao
transporte estdo intrinsecamente ligados a estrutura de classes da sociedade. Embora Karl
Marx (1818-1883) ndo tenha tratado diretamente de questdes como transito ou sistemas
de transporte, sua obra oferece um arcabougo tedrico robusto para desvendar as raizes
sociais € econdmicas que moldam a organizagdo espacial das metropoles. Este artigo
busca aplicar a lente marxista para examinar a mobilidade urbana, compreendendo-a

como um reflexo das relacdes de producao e da luta de classes.

A principal contribui¢do da teoria marxista para a analise da cidade reside na
compreensdo de que o espago nao ¢ neutro, mas sim um produto social, moldado pelas
relagdes de produgdo capitalistas. Como aponta Henri Lefebvre (1974), o espaco ¢€
"produzido" para servir aos interesses do capital, o que se manifesta na segregacdo

socioespacial.

Sob o capitalismo, a burguesia e as classes dominantes tendem a ocupar as areas
centrais das cidades, que concentram servigos, infraestrutura e oportunidades de emprego.
Em contraste, a classe trabalhadora (o proletariado) ¢ frequentemente relegada a periferia,

onde o valor da terra e o custo da moradia sdo menores (Harvey, 2013). Essa configuracao
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geografica impde um deslocamento didrio e oneroso da periferia para o centro. Esse
movimento ndo ¢ meramente um "ir e vir", mas um componente fundamental
da reproducdo da forg¢a de trabalho. O tempo e os recursos financeiros gastos em
transporte sdo, na verdade, um custo subtraido do valor da mao de obra, um custo que
beneficia indiretamente o capital ao permitir a exploragao de um exército de trabalhadores

dispersos no espago.

A teoria marxista sobre o tempo de trabalho também se aplica ao deslocamento.
O tempo gasto em transito ¢ tempo que o trabalhador ndo pode dedicar ao lazer, a familia
ou ao descanso, essenciais para a sua propria reproducdo fisica e mental. Esse tempo
perdido pode ser interpretado como um tempo roubado pelo sistema, que se apropria da
vida do trabalhador além das horas de trabalho formal, para garantir a sua presenga e

disponibilidade nos locais de produgao.

No sistema capitalista, o transporte, em vez de ser um direito social, ¢
frequentemente transformado em uma mercadoria. A légica do lucro domina a provisao

de servigos de mobilidade, com consequéncias diretas para a qualidade e a acessibilidade.

Empresas privadas de transporte, ao operarem com a finalidade de maximizar o
lucro, podem priorizar rotas € modos de transporte que sdo mais rentdveis, em detrimento
das necessidades de comunidades de baixa renda e areas periféricas. Isso resulta em um
servico deficiente, tarifas elevadas e aprofundamento das desigualdades. O transporte
publico, em vez de ser uma ferramenta de integragao e equidade, pode se tornar um agente

de segregacdo, limitando o acesso a emprego, educacado e saude (Harvey, 2013).

A promog¢do do carro particular pela indlstria automobilistica, como
aponta David Harvey (2001), ndo ¢ apenas uma questdo de conveniéncia, mas uma
estratégia para vender um produto. O carro ¢ vendido como um simbolo de liberdade,
status e individualidade, alimentando uma cultura que desvaloriza o transporte coletivo e
exacerba problemas como congestionamentos e polui¢do. A dependéncia do automovel
cria a necessidade de vastas infraestruturas (estradas, estacionamentos) que beneficiam o

capital e reconfiguram o espaco urbano em detrimento do bem-estar coletivo.

A obra de Karl Marx, embora ndo seja um tratado sobre engenharia de trafego,

oferece uma base so6lida para uma critica radical a mobilidade urbana. Ao desvendar as
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conexdes entre a estrutura de classes e a organizacdo do espaco, a teoria marxista nos
permite ver os problemas de mobilidade ndo como meras falhas técnicas, mas como
manifestagdes das contradigdes inerentes ao capitalismo. As desigualdades no acesso ao
transporte, a segregacdo espacial e a mercantilizagdo dos servigos de mobilidade sdo

reflexos diretos da logica de acumulacdo e exploragao.

Nesse sentido, a luta por um sistema de transporte publico de qualidade, universal
e acessivel ndo ¢ apenas uma demanda por eficiéncia, mas uma luta de classes. A busca
por uma cidade mais justa e igualitaria passa, necessariamente, pela democratizagao do
acesso a mobilidade e pela superagdo da logica de que o espaco e o tempo do trabalhador

sdao mercadorias a serem exploradas.

CONSIDERACOES FINAIS

As reflexdes de Marx e Engels permitem compreender o transporte publico como
dimensao constitutiva das contradi¢des do capitalismo. A mobilidade ndo pode ser
reduzida a uma questao técnica ou administrativa, pois envolve disputas fundamentais em
torno da reproducdo da forga de trabalho, da mercantilizacdo dos direitos sociais e da
produgdo desigual do espaco urbano. Desde o século XIX, a critica marxista ja
identificava como a distancia entre moradia e trabalho, aliada a precariedade das
condi¢gdes de deslocamento, constituia ndo apenas um 6nus material, mas também um
mecanismo de disciplinamento social. Hoje, essa analise mantém plena atualidade diante
de sistemas de transporte que seguem transferindo custos, desgastes e tempo de vida para

a classe trabalhadora.

Ao relacionar 4 miséria da filosofia com outras obras fundadoras do marxismo —
como O Capital e A situagdo da classe trabalhadora na Inglaterra — observa-se que o
transporte ¢ atravessado pela luta de classes em suas formas mais cotidianas. A tarifa,
apresentada como preco “justo”, funciona como instrumento de naturalizagdo da
mercadoria, refor¢ada por discursos hegemonicos que culpabilizam o usuério e legitimam
a logica do equilibrio tarifario. Reformas superficiais, ainda que ampliem subsidios ou
gratuidades parciais, preservam essa logica mercantil, garantindo apenas a reproducao

minima do sistema sem alterar sua base estrutural.
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Por outro lado, as propostas de Tarifa Zero, ainda que marcadas por contradi¢des
e limitagdes quando implementadas de forma fragmentada, apontam para um horizonte
alternativo. Ao deslocar a mobilidade da esfera da mercadoria para a esfera do direito,
elas tensionam o modelo vigente e revelam a possibilidade de reorganizar o transporte
como politica publica universal. Os dados recentes da NTU mostram tanto o avango desse
movimento — com centenas de municipios adotando subsidios e gratuidades — quanto
seus limites diante da auséncia de um marco legal e de financiamento nacional estavel.
Nesse cenario, experiéncias locais adquirem importancia simbolica e politica, mas

permanecem vulneraveis a logica fiscal e as disputas imediatas.

As contribui¢des contemporaneas, como as de Sandro Barbosa (2023), reforcam
que a mobilidade urbana deve ser compreendida como campo estratégico de disputa
politica. A luta por transporte gratuito e de qualidade ndo ¢ apenas reivindicacdo setorial,
mas parte da luta pela cidade e pela emancipagdo social. Como mostram Lefebvre (1968)
e Harvey (2013), o direito a cidade inclui o direito de se mover, de acessar os espagos
urbanos, de apropriar-se do tempo e do cotidiano. Portanto, a mobilidade ¢ também luta
pelo tempo livre, pela convivéncia familiar e comunitaria, pela possibilidade de usufruir

da cidade em sua totalidade.

Assim, a mobilidade urbana constitui um terreno privilegiado para atualizar a
critica marxista no século XXI. Ao articular teoria e pratica, € possivel compreender que
o transporte publico ndo ¢ apenas meio de circulagdo de mercadorias ou trabalhadores,
mas também espaco de reproducdo da hegemonia e de resisténcia. Reformas superficiais
tendem a perpetuar a mercantilizacdo e a espoliagdo urbana; ja propostas como a Tarifa
Zero, quando articuladas a um projeto de politica nacional, indicam caminhos de
universalizagdo dos direitos e de reconfiguragdo radical da vida urbana. Nesse sentido, a
mobilidade ndo ¢ apenas um desafio técnico, mas um dos campos centrais da luta de
classes contemporanea, e sua transformacdo ¢ condicdo indispensavel para qualquer

projeto de emancipagdo social.
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